Die Mercedes-Benz Gelindewagen-Baureihe

240 GD
300 GD
230 G
280 GE




Ein Fahrzeug wie den neuen Mercedes-Benz
Gelandewagen hat es noch nicht gegeben.

Je breiter die Skala seiner Einsatzmoglich-
keiten,um so rationeller ist ein Gelinde-
wagen. Unterschiedliche Arbeitsbedingungen
verlangen aber ebenso unterschiedliche
Eigenschaften, die in ein und demselben
Fahrzeug realisiert sein miissen. Erst dadurch
kann der Fahrer das technische Angebot
des Fahrzeugs ausschopfen und in iiber-
legenen praktischen Nutzen umwandeln.

Der Bedarf an gelindegingigen Fahr-
zeugen wichst. Auch das Angebot nimmt
zu. Was der Markt brauchr, das ist ein
Geliandewagen, der durch vielfiltige Ver-
wendungsmoglichkeiten besonders wirtschaft-
lich und fiir jede Einsatzart perfekt
qualifiziert ist.

Diesen Gelindewagen hat Mercedes-
Benz konstruiert und gebaut. Einen Geliinde-
wagen, der Spezialisteneigenschaften fiir
unterschiedlichste Aufgaben in sich ver-
einigt. Und der die einzelnen technischen
Eigenschaften in kompromiBloser Qualitit
zur Verfuigung stellt.

Mit diesem Gelindewagen fligt
Mercedes-Benz den Personenwagen und
Nutzfahrzeugen seines Angebots eine
dritte Fahrzeug-Kategorie hinzu.

Fiir Entwicklung und Produktion des
Mercedes-Benz Gelindewagens wurde
der Weg der Kooperation mit dem ster-
reichischen Geliandefahrzeug-Spezialisten
Steyr-Daimler-Puch gewihlt.

Erfahrungen und Ideen beider Unter-
nehmen verdichteten sich in siebenjihriger
Arbeit zu einer Gelindewagenbaureihe
von bisher einmaligem Charakrer.

Die Anerkennung, die sie bei der
Vorstellung im Friithjahr 1979 von der Fach-
presse erhielt, liB3t sich in dem Begriff
ytechnisches Meisterwerk® (Pressezitat)
zusammenfassen.



Die Antwort auf jeden Anspruch.

Personenwagen, die sich im Gelinde be-
wegen konnen, gibt es bereits. Ebenso
Gelindewagen, die auch auf der Stral3e vor-
ankommen. Diese Kompromisse waren

fiir Mercedes-Benz nicht akzeptabel.

In langer wissenschaftlicher Entwick-
lungsarbeit und mit hohem Entwicklungs-
aufwand wurde eine neue Kategorie von voll
gelindegingigen und voll straBentaugli-
chen Fahrzeugen geschaffen. Durch diese
uneingeschrinkte Verwendungsfihigkeit im
Gelinde wie auf der Stral3e sind die
Mercedes-Benz G-Typen herkommlichen
Gelandewagenkonzepten tiberlegen.

Welche Anspriiche Sie auch an einen
Gelindewagen stellen, der Mercedes-Benz G
hat die mallgenaue Antwort bereit. Eine
Baureihe, fiir die iiber 40 Varianten konzi-
piert sind. Realisiert in tiberlegener Technik
und uniibertroffener Mercedes-Benz
Qualitat.

Der auB3erordentlich hohe Nutzwert
dieser Fahrzeuge beruht dartiiber hinaus auf
der perfekten Verzahnung und Abstimmung
aller wesentlichen Konstruktionen und
Eigenschaften.

Dazu gehoren die unter allen Bedin-
gungen ausreichenden Leistungsreserven
ebenso wie Getriebefunktionen, Fahrwerk,
Sicherheitseinrichtungen, hohes Nutzlast-
und Zuggewicht. Problemlose Bedienbarkeit,
auch unter extremen Bedingungen, hat im
Mercedes-Benz Konzept den gleichen
Stellenwert wie wirksamer Korrosionsschutz,
kontrollierte Material- und Verarbeitungs-
qualitit und bewuBt hineinkonstruierte
Reparatur- und Wartungsfreundlichkeit.

Mag diese Fahrzeuge ein Hauch von
Abenteuer umgeben, mag ihre sichere Be-

herrschung, das scheinbar miihelose Uber-
winden schwieriger Situationen ein Erlebnis
besonderer Art sein, gebaut werden
Mercedes-Benz Gelindewagen, um Arbeit
zu leisten.

Ob im Dienst von Hilfswerken und
Rettungsgesellschaften, im Polizei- oder
Feuerwehreinsatz, im Auftrag von Forst-
verwaltungen, Bergwerks- oder Olforde-
rungsgesellschaften, als Versorgungsfahrzeug
oder im Einsatz fiir entlegene Grof3bau-
stellen, in der Landwirtschaft oder im
Kommunalbereich, als Universalfahrzeug
fiir Jagd, Sport und Camping oder Expe-
ditionen — der Mercedes-Benz Gelinde-
wagen wird seine Arbeit bestens machen.
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Auch wenn Sie nicht wissen, was Sie im Gelande
erwartet, konnen Sie sicher sein,
daB} unsere Technik damit fertig wird.

Mit Autobahngeschwindigkeit fahren oder
den Boulevard entlang rollen, das ist,
technisch gesehen, eine Sache. Ein Schlamm-
loch durchwaten, Gerollberge hinauf-
klettern, durch Wiistensand mahlen ist eine
andere Sache.

Fiir beide Autgaben ist der Mercedes-
Benz G perfeke geriistet. In Hunderten von
Untersuchungen und Tests wurde eine
ideale Kombination von Fahrwerks- und
Antriebsageregaten gefunden: steifer, tra-
gender Rahmen, starre, stabile Achsen,
grofle Schraubenfedern, Allradantrieb,
Gelande-Ubersetzung und die zusitzlich
lieferbaren Differentialsperren vorn und
hinten.

Unbeugsames Riickgrat

Der Stahlrahmen des Mercedes-Benz
Gelandewagens besteht aus zwei starken
kastenformigen Lingstrigern, die durch meh-
rere rohrformige Quertraversen zu einem
biege- und verwindungssteifen Fundament
gefligt sind.

Der komplette Aufbau ist eine unab-
hingige, stabile und geschlossene Einheit,
die tiber 8 Gummilager fest mit dem Rahmen
verschraubt wird.

Ein Grundprinzip fiir alle

Diese Grundkonstruktion, die sich bei
einem Gelindewagen besser als eine selbst-
tragende Karosserie bewiihrt, gilt fiir alle
Typen und Varianten des Mercedes-Benz
Gelindewagen-Programms. Fiir den offenen
Gelindewagen, den Stationwagen, den
Kastenwagen, fur beide Radstinde von
2,4 Metern und 2,85 Metern und fiir die
5 Motorentypen, von denen die Fahrzeug-

bezeichnungen abgeleitet sind: 240 GD
(2,4-Liter-Dieselmotor), 300 GD (3-Liter-
Dieselmotor), 230 G (2,3-Liter-Vergaser-
motor, wahlweise in 2 Ausfiihrungen, d.h.
fiir Normal- oder Super-Kraftstoff), 280 GE
(2,8-Liter-Einspritzmotor).







Wo wir Maf3 genommen haben, wollen Sie
vielleicht nie fahren.

Die Motorleistung fiir tiberlegene Gelinde-
beherrschung ist vorhanden. Je nach
Wunsch und Einsatzbedingungen von

53 kW (72 PS) bis 115 kW (156 PS). Um
diese Leistung im Gelinde voll wirksam
werden zu lassen, wurde fiir den Mercedes-
Benz Gelindewagen eine Reihe spezieller
Losungen gefunden, die in ihrer Gesamtheit
nur von Mercedes-Benz geboten werden.

Ein Hang zu steilen Hingen

Der Radstand im Verhiltnis zur Ge-
samtlinge der Fahrzeuge ist so gewihlt,
daB3 die Uberhinge vorn und hinten so
kurz wie nur irgend moglich bemessen sind.
Sie betragen von der Vorderachse bis zur
Frontbegrenzung 745 mm und von der
Hinterachse bis zur Heckbegrenzung 800 mm.
Da der Autbau vorn und hinten erst tiber
dem Achsniveau ansetzt, ist die Karosserie
also nicht im Wege, selbst wenn die Steigung
schroff beginnt oder der Wagen in eine
kurze Bodenwelle taucht. Ein weiterer
Vorteil dieser giinstigen Werte, die fiir beide
Radstinde gelten: Bei Gelindebewegungen
konnen Front- und Heckpartie der Karos-
serie nicht aufsetzen und sind dadurch
weitgehend vor Beschidigungen geschiitzt.

Mit Uberhangwinkeln vorn und hinten
von mehr als 40° und einem Steigvermogen —
je nach Untergrund — bis zu 80% sind alle
Voraussetzungen fiir unbehinderte Beweg-
lichkeit im Berggelinde geschatfen.




Der Mercedes-Benz Gelindewagen hilft

tiber manches hinweg.

Von gleich groBer praktischer Bedeutung
sind Bodenfreiheit, Rampenwinkel und Ver-
schrinkungsfihigkeit. Auch hier wartet der
Mercedes-Benz G mit Spitzenwerten auf.
Auch in voller Fahrt tiber losen Untergrund
bringt die Fahrwerkskonstruktion des
Mercedes-Benz G eine Leistung wie keine
zweite. Ein Ergebnis der optimalen Achs-
konstruktion.

Nach zahllosen Vorversuchen fiel die
Entscheidung zugunsten von Starrachsen
vorn und hinten, in Verbindung mit
langen Schraubenfedern an allen vier Radern.
Die Wirkung der Schraubenfedern verlauft
vorn linear und hinten progressiv. Voll
eingefedert treten noch zusitzliche Gummi-
hohlfedern in Aktion, die gleichzeitig als
Begrenzung des Federweges fungieren.

Die Starrachsen haben gegentiber ge-
teilten Achsen den groBen Vorteil, das
Fahrzeugniveau auch in rauhem Gelinde
hoch zu halten. Fihrt zum Beispiel ein Rad
iber einen groben Brocken, hebt die starre
Achse auch gleichzeitig das Ausgleichge-
tricbe aus der Gefahrenzone. Durch straffe,

aber nicht zu harte Federung wird das un-
angenehme Hiipfen im Gelinde vermieden,
das sich bei zu weicher Federung zu har-
tem Durchschlagen steigern kann und die
Kontrolle tiber das Fahrzeug erschwert.
Die Mercedes-Benz Losung der
straffen, gut gediampften Federung bedeutet
bessere Anpassung an Gelindeuneben-
heiten, stabilisiert das Fahrzeug, erhilt da-
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mit die Bodenfreiheit und gibt dem Fahrer
die Gewil3heit, die Fahrzeugfithrung voll im
Griff zu haben.

Was tiber die Bodenfreiheit gesagt
wurde, gilt in gleichem Mal fiir den Rampen-
winkel. Hohe Bodenwellen, Kuppen und
Felsgrate konnen nur mit glinstigem
Rampenwinkel zwischen den Achsen ohne
aufzusetzen tiberwunden werden. Achs-
abstand und Bodenfreiheit ergeben fiir die
Mercedes-Benz G-Typen hier optimale Werte.



Konstruiert, um auf dem Boden zu bleiben.

Mit allen vier Radern.

Nicht immer wird der Fahrer starken Un-
ebenheiten im Gelinde ausweichen konnen.
Dann werden Achsen und Federung hart
gefordert. Machen die Achsen die ver-
langte Verschriinkung nur unzureichend mit,
sind harte StoBe und Einbul3en an Fahr-
stabilitit die Folge.

Bei den Mercedes-Benz Gelindewagen
erreicht die Achsverschrinkung den aul3er-
ordentlichen Wert von 260 mm (nach
DIN 70020). Ein solcher Wert ist mit Blatt-
statt Schraubenfedern nicht zu realisieren.
Die besonders langen Schraubenfedern
erlauben grof3e Federwege, die wiederum eine
Anpassung auch an hohere Niveauunter-
schiede im Gelinde ermoglichen.

Rutschen statt kippen

Ab einem gewissen Neigungswinkel
kippt jedes Fahrzeug um. Vor allem, wenn
es in gefihrlicher Schriglage steckenbleibt.
Durch die Moglichkeit, wihrend der Fahrt
schnell den Allradantrieb, den Gelinde-
gang oder — wenn damit ausgeriistet — die
Differentialsperren zuzuschalten, kann
unbeabsichtigtes Stehenbleiben vermieden
werden.

Optimaler Fahrzeugschwerpunkt
und richtige Achslastverteilung sorgen in
der kritischen Schraglage daftir, dal3 der
Mercedes G langsam seitlich wegrutscht,
aber nicht kippt. Ein Hinweis fiir den Fahrer,
daf3 die Grenze erreicht ist.




Ein Gelandewagen, der auch im Wasser nicht

ins Schwimmen kommt.

Die Wattiefe des Mercedes G reicht bis

60 cm. Und daB3 dieser Wert auch voll aus-
genutzt werden kann, daftir sorgen Motor-
kraft, Allradantrieb, Gelindegang und
eventuell noch Differentialsperren.

Die Tiiren schlieBen wasserdicht. Der
gesamte Fahrzeugboden, alle Falze und
Flansche sind gegen eindringendes Wasser
abgedichtet. Und auf Wunsch liBt sich
auch der Pedalbereich des FuBBraums wasser-
fest machen.

Motor und Elektrik sind bis zur Wat-
tiefe gegen Wasser gesichert. Gegen die
Folgen des Wassers, den Rost, ist tibrigens
das ganze Fahrzeug geschiitzt, vom Rahmen
bis zum Dach.

Nicht nur gegen Wasser geschiitzt
Insbesondere im Wasser, aber auch im
Gelinde ist die Hohe von Bodenerhebun-
gen, herausragenden Felsstiicken oder groBBen
Steinen oftmals schwer abzuschiitzen. Der
Gelindeprofi wird lieber drei Ausweich-
manover zuviel als eins zuwenig machen.
Trotzdem ist beim Mercedes-Benz G die
stabile Gu3-Olwanne durch die hohere

Einbaulage des Motors gegen Beschidi-
gungen beim Aufsetzen weitgehend geschiitzt.
Fiir besonders schwere Einsatzbedingungen
ist ein Auffahrschutz auf Wunsch erhiltlich.

Auch die Karosserie ist dem rauhen
Einsatz entsprechend gesichert. Ramm-
schutzleisten aus Kunststoff verlaufen iiber
beide Seitenflichen der G-Typen. Zusitzlich
verhindern sie starke Verschmutzung des
Aufbaus oberhalb der Giirtellinie. Kiihler-
grill und Scheinwerfer haben eine kratzfeste
Kunststoffverkleidung, und die kriiftigen
StoB3finger tragen ebenfalls zur Robustheit
des Fahrzeugs bei.



Selten LiBt sich Uberlegenheit technisch so gut begriinden

Alle Mercedes-Benz G-Typen sind mit All-
radantrieb ausgertistet. In kurzem Abstand
hinter dem normalen 4-Gang-Schaltgetriebe
ist ein zusitzliches Zweiwellen-Verteiler-
getricbe eingebaut. In Schaltposition | S*
ist der normale Hinterradantrieb in Funktion.
Wird der Schalthebel auf Position ,SA*
gelegt, ist der Vorderradantrieb zugeschal-
tet. Die dritte Position ,,GA*" bedeutet,
dal} zum Allradantrieb die Gelindetiber-
setzung eingeschaltet ist. Die zusirzliche

Ubersetzung von 2,14 bedeutet bei Halbie-
rung der Geschwindigkeit eine Verdoppelung
der Kraft an den Ridern. Allradantrieb
und Gelindegang konnen sowohl im Stand
als auch withrend der Fahrt zu- und abge-
schaltet werden. Ein groBBer Vorteil fiir
ztigigen und gefahrlosen Wechsel von leichtem
in schweres Geliande.

Differentialsperren vorn und hinten
Erwarten den Mercedes-Benz Gelinde-
wagen Einsitze, die ihn extrem beanspru-
chen, kann er sowohl an der Hinterachse
wie an der Vorderachse mit Difterential-
sperren ausgeriistet werden. Sie lassen sich
mit zwei Hebeln fiir vorn und hinten
getrennt schalten. Wie der Allradantrieb
konnen auch die Differentialsperren sogar
withrend der Fahrt eingelegt oder gelost
werden. Diese Technik macht den Gelande-




wie beim Mercedes-Benz Gelandewagen.

wechsel in ununterbrochener Fahrt voll-
ends problemlos. Da es gerade in schwerem
Gelidnde oder an steilen Hiingen von entschei-
dender Bedeutung sein kann, den Schwung
oder den Klettervorgang nicht zu unter-
brechen, ist dieses Schaltsystem ein gro3er
Vorzug des Mercedes-Benz Gelindewagens.

Was er triagt und was er zieht

Bei zulassigen Gesamtgewichten von
2500 kg (kurzer Radstand) und 2800 kg
(langer Radstand) liegen die Nutzlasten
je nach Aufbau zwischen 690 und 920 kg.
Davon konnen bis max. 200 kg aufs Dach
gepackt werden. So beladen, zieht er aul3er-
dem noch eine ungebremste Anhiingelast
von 750 kg oder eine gebremste von 2000 bis
2500 kg je nach Art der Anhiingevorrichtung.
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Ein zugkriftiges Programm:
Die Motoren der Mercedes-Benz Gelandewagen.

Den verschiedenartigen Anforderungen an
Gelindewagen wird Mercedes-Benz durch
die Vielseitigkeit jedes einzelnen G-Typs
und durch die angebotene Programmbreite
_E_EL‘I'UL'IH.

Aufbau, Radstand, Sitzbestiickung,
aber auch die Motorleistung konnen beim
Mercedes-Benz Gelindewagen einsatz-
spezifisch gewihlt werden.

Das Programm umfal3t 5 verschiedene
Triebwerke: Der Mercedes-Benz 240 GD:
mit 4-Zylinder-Dieselmotor, 2,4 Liter
Hubraum und einer Leistung von 53 kW
(72 PS). Der 300 GD: mit 5-Zylinder-
Dieselmotor, 3 Liter Hubraum und 65 kW
(88 PS). Der 230 G: mit 4-Zylinder-Ver-
gasermotor, 2,3 Liter Hubraum und 66 kW
(90 PS) tur Normalkraftstoff. AuBBerdem

cine etwas hoher verdichtete Variante dieses
Motors mit 75 kW (102 PS) Leistung und
Superkraftstoftbedart. Der 280 GE: mit
besonders starkem 6-Zylinder-Triebwerk,
2.8 Liter Hubraum, Benzineinspritzung und
einer Leistung von 115 kW (156 PS).

Alle Motoren haben sich als Antriebs-
aggregate der Mercedes-Benz Personen-
wagen seit Jahren bewihrt. Durch einige
wenige Anderungen konnten sie den spe-
ziellen Anforderungen im Gelindewagen-
einsatz &ll‘i}_:t‘]"'f;lH[ werden.

Damit stehen fiir alle Einsatzbedin-
gungen Gelindewagen-Triebwerke zur Ver-
fiigung, die konstruktiv vollstindig aus-
gereift sind. Thre Zuverlissigkeit und Wirt-
schaftlichkeit, auch im harten Dauerbetrieb,
sind gewihrleistet.







Die richtige technische Antwort auf alle
Einsatzprobleme.

[\ic KUI\\I'I'II!-(I"IUI‘I kIL'\ .\h’l'(uluvﬂcl\: (; 1st
so ausgelegt, dal3 der Fahrer auf jedes
Ucliindcm\ chm k“t' p‘.lr-«‘ét‘l‘u.]t' Fk\'l‘lniku‘}u‘
Antwort zur Hand hat. Dazu stehen ihm,
aulBer der reichhaltigen Serienausstattung,
eine Fiille von Zusatzausstattungen fur
spezielle Einsitze zur Verfiigung. Sie werden
auf Wunsch gleich bei der Produktion
[hres Mercedes-Benz G mit eingebaut. Thr
Mercedes-Benz Verkiufer berit Sie bei

der Auswahl gerne.

Beispiel: Seilwinde

Hindernisse, die man im Mercedes-
Benz G fahrend nicht nehmen kann, lassen
sich mit ihm stehend wegnehmen. Mit einer
Seilwinde. Sie kann vor dem Kiihler am
Rahmen geschiitzt montiert werden und
wird elektrisch angetrieben.

Mit der auf Wunsch lieferbaren Seil-
winde ist der Fahrer im Notfall auch in der
Lage, sein Fahrzeug selbst zu befreien.

Zahlreiche weitere Spezialausriistungen
stehen zur Verfiigung. Dazu gehoren die
Differentialsperren fiir Vorder- und Hinter-

achse, eine Abschleppkupplung vorn, eine
Anhingerkupplung hinten, ein Auttahr-
schutz, ein Tropendach zur Abwehr inten-
siver Sonneneinwirkung, Reifen in verschiede-
nen GrofBen und Profilen.
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Auf der Straf3e bewegt sich der Gelande-Profi

wie ein Personenwagen.

Antriebsaggregate und Fahrwerk, die im
Gelinde erfolgreich harte Arbeit leisten,
geben dem Mercedes G auf der Stral3e die
Eigenschaften eines PKW. Diese erstaun-
liche Tatsache ist das Resultat eines konse-
quent verwirklichten Konstruktionsziels und
sehr umfangreicher Abstimmungsarbeiten.
Ein technisch tiberlegenes Konzept, das in
dieser Perfektion seinesgleichen sucht.

Technische Perfektion in 5 Variationen

Allen Mercedes-Benz G-Typen und
Ausfiihrungen liegt diese technische Konzep-
tion zugrunde. Es ist also allein eine Frage der
Verwendungszwecke, fiir welchen Aufbau
und Radstand Sie sich entscheiden.

Der ,,Offene Gelindewagen" wird nur
mit kurzem Radstand (2,40 m) angeboten.
Sein Stoffverdeck aus schwer entflamm-
barem, wetterfestem Gewebe ist schnell
montiert. An beiden Seiten und hinten
sind in das Verdeck Fenster aus Acrylglas
eingearbeitet, die ebenfalls feuerabweisend
wirken. Die zwei Tiiren des Fahrzeugs ver-
fligen tiber Kurbelfenster. Ein kriiftiger
Uberrollbiigel erhoht die Seiten- und Uber-
schlagfestigkeit. Das Heck ist mit einer
unten angeschlagenen Klappe versehen.

Der , Stationwagen* hat einen geschlos-
senen Aufbau. Zweitlirig in der Version
mit kurzem Radstand (2,40 m), vierttirig bei
langem Radstand (2,85 m). Der Autbau
ist rundum verglast, die Ttiren haben Kur-
belfenster. Die Hecktiir gibt es zwei- oder
einteilig.

Der ,Kastenwagen* wird zweitlirig
mit Kurbelfenstern gebaut. Der Laderaum
ist in beiden Radstandversionen fenster-
los. Hecktiirvarianten auf Wunsch wie beim
Stationwagen.
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Den Mercedes-Benz G haben Sie mit

ein paar Griffen im Griff.

Reaktionsschnelles, richtiges Handeln ist in
einem Gelindewagen eine der wichtigsten
Voraussetzungen fur sicheres Fahren. Des-
halb hat Mercedes-Ben:z fiir die G-Typen
ein einfaches und verwechslungssicheres Be-

dienungssystem geschaffen. Der Mercedes G
1aBt sich leicht und ohne besonderen Auf-
wand fahren.

Fahrer und Beifahrer sitzen auf straff
gepolsterten, verstellbaren Sitzen mit sehr
gutem Seitenhalt. Kopfstiitzen gehoren da-

zu. Das Lenkrad ist besonders griffig. Hand-

bremse und alle Schalthebel liegen im
Bereich eines schnellen, sicheren Griffs.
Die Armaturenanlage signalisiert eindeutig
die notwendigen Informationen, z. B. tiber
Differentialsperren, Anhinger und Bremsen.
Zur Ausstattung gehoren unter anderem
Heizung und Liiftung mit Geblise, 2stufiger
Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage,
Kombi-Schalter am Lenkrad, Schliisselan-
lasser auch fiir Diesel-Typen. Sitze und

Betitigungsinstrumente sind nach ergono-
mischen Gesichtspunkten gestaltet und

angeordnet. Gefahren wird der Mercedes-
Benz Gelindewagen praktisch wie ein PKW.

Servolenkung und Automatic
SerienmiBig sind die G-Typen mit der
bewihrten Mercedes-Benz Kugelumlauf-
lenkung ausgestattet. Auf Wunsch wird eine
Servolenkung eingebaut, die bei aller Leicht-
gingigkeit niemals den Bodenkontakt ver-
missen ld3t. Eine technische Delikatesse fiir
einen Gelindewagen und fiir den Fahrer
eine nicht unerhebliche Erleichterung ist
das zur Sonderausstattung gehorende auto-
matische Wandlergetriebe mit 4 Gingen.
Die Automatic schaltet seidenweich jeweils
zum richtigen Zeitpunkt und vor allem, sie
macht die Konzentration des Fahrers frei
fiir wichtigere Dinge als den Schalthebel.




Durch Mercedes-Technik wie ein Mercedes

zu fahren.

Im Gelande nicht zu weich, auft der Stral3e
nicht zu hart — einer der wichtigsten Grund-
sitze fiir angepal3tes und sicheres Fahrver-
halten. Das durch Berechnungen, in Priif-
standtests und praktischen Versuchen heraus-
gearbeitete Federungs- und Dampfungs-
system des Mercedes-Benz Gelindewagens
erfulle diese [:i‘lr‘L]k'l'lII'i“_fl,‘Il ideal.

Vorder- und Hinterachse werden jeweils
durch zwei besonders lange geschmiedete
Lingslenker und je einen Querlenker sicher
gefiihrt. Die von den Ridern ausgehenden
dynamischen Kriifte werden von vier grol3en
Schraubenfedern und vier Zweirohr-Teles-
kop-StoBdiampfern zuverlissig aufgenom-
men. Federn und StoBdimpfer weisen lange
Arbeitswege auf, die Hinterachsfedern wir-
ken zudem progressiv, die Sto3ddmpfer sind
an den duBersten Achsenden in unmittel-
barer Radnihe montiert.

Da der Seitenneigung auch noch ein
Drehstab-Stabilisator entgegenwirkt, kann
der Mercedes-Benz G seine BL‘\\'\'L{IiChkCiT =
nicht zu breite Bauweise, prizise Lenkung,
Wendekreis von nur 11,4 m bei kurzem und
12,9 m bei langem Radstand - voll aus-
spielen.

Servo-Zweikreis-Bremssystem
Zuverlissige Bremswirkung bei geringem
Kraftaufwand: Vorne Scheibenbremsen mit je
4 Zylindern pro Bremssattel. Hinten Duo-
Servo-Trommelbremsen. Vorn und hinten
selbst nachstellend. Ausgestattet mit Unter-
druck-Bremshilfe und lastabhingigem
Bremsventil, um den Bremsdruck an der
Hinterachse im optimalen Bereich zu halten.
Zur Sicherheit selbstverstiandlich als Zwei-
kreis-Bremssystem ausgelegt.
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Wer ihn auf der Straf3e fahrt, vergift,
daf} es ein Gelindewagen ist.

Der Mercedes-Benz Gelindewagen erreicht
in allen wichtigen Fahreigenschaften, wie
Geradeauslauf,Kurvenstabilitiat und Eigen-
lenkverhalten, Werte, wie sie bisher von
Gelindewagen nicht erreicht worden sind.
Die grobe wie feinere FahrbahnstoBe aus-
gleichende Federungscharakteristik schont
gleichermal8en Fahrer und Ladung.

Verniinftige Bequemlichkeit ist ein
Produkt der Zweckmiil3igkeit. Beim Mercedes-
Benz G beginnt sie mit gro3en, weit zu
offnenden Tiiren. Bequemer Einstieg und
gentigend Kopffreiheit fiir die Passagiere auch
bei Lingsanordnung der Sitzbinke. Das Be-
und Entladen des Transportraums macht
ebensowenig Miihe: durch niedrige Lade-
raum-Unterkante, durch vollig ebene Lade-
fliche, durch abgeflachte Radkisten, durch
hochklappbare Fondsitzbank.

Die Tiiroffnungen im Heck sind einen
Meter breit. Der Raum hinter den Vorder-
sitzen ist max. 1,65 m tief, 1,51 m breit und
1,19 m hoch. Eine Menge Platz fiir insgesamt
bis zu 9 Passagieren oder entsprechende
Ladung. Damit das Reserverad im Innen-
raum keinen Platz wegnimmt, liBt es sich
an einem schwenkbaren Gestell aul3en am
Heck anbringen.




Das Heizungs- und Liiftungssystem wird auch
mit extremen Klimaeinfliissen fertig.

Der Mercedes-Benz G wird fiir den natio-
nalen und den internationalen Markt gebaut.
Sein Fahrer muB3 sich in ihm am nérdlichen
Polarkreis wohlfiihlen und am Aquator.
Dies wird durch das eingebaute
Heizungs- und Liiftungssystem erreicht. Es
schafft die Frischluft aus der staubarmen
Zone vor der Windschutzscheibe in den
Innenraum. Falls erforderlich, hilft ein krif-
tiges Geblase nach. Ist die Heizung einge-
schaltet, sorgt das 2stufige Geblise fiir
schnelle Erwarmung. Die Austrittséffnungen
fiir Frisch- und Warmluft sind so plaziert,
daB die Luft tiberall hinkommt und den
Raum gleichmif3ig und zugfrei kiihlt oder
wiarmt. Luftdiisen befinden sich im FuBBraum,
unter der Windschutzscheibe und an den
AulBenenden der Armaturenanlage (verstell-
und regelbar). Der Luftstrom zur Front-
scheibe und zum FuBraum ist getrennt regel-
bar. Der Stationwagen verfuigt tiber zusitz-
liche Luftdiisen im FuBBraum des Fonds.
Uber eine Frischluftklappe mit direktem
Luftzugang kann in jede gewiinschte Rich-
tung im Fahrzeug ein starker Frischluftstrom
gelenkt werden.
Die auBerordentliche Heizungskapazi-
tit kann einen Temperaturunterschied A
bis zu 45° C halten. Von =25° C Aul3en-
temperatur auf +20° C Innentemperatur.
Auf Wunsch i3t sich dieses System
durch Klimaanlage, Tropendach und Heck-
scheibenheizung, durch wirmedimmendes
Glas rundum und durch eine Zusatzheizung
ergianzen, die das Heizen im Stand ermog-
licht und auch mit extremer Aul3enkalte
fertig wird.




Was Sie im Gelidnde schiitzt, macht Sie

auf der Straf3e sicher.

So selbstverstindlich es klingen mag:

Die robuste und stabile Konstitution des
Mercedes-Benz G ist gleichzeitig eine seiner
wirkungsvollsten Sicherheitseinrichtungen.

Bei den verformbaren Knautschzonen
dient die vorprogrammierte Nachgiebigkeit
der Sicherheit. Aufprallkrifte werden hier
in Materialverformungsarbeit umgewandelt.
Der Passagierraum ist als steife Sicherheits-
zelle ausgebildet. Die Tiiren sind so kon-
struiert, daB3 sie seitlich einwirkende Krifte
aufnehmen, ohne den Uberlebensraum fiir
die Insassen zu gefahrden.

Aufprallversuche haben bewiesen,
daf3 die vorprogrammierten Sicherheits-
zonen ihre schiitzende Arbeit leisten. Der
Mercedes-Benz Gelindewagen erfiillt alle
ECE-Vorschriften fiir den Insassenschutz.

_ Beim offenen Gelindewagen hilt der
Uberrollbiigel zusammen mit dem beson-
ders stabil gearbeiteten Rahmen fiir die
Windschutzscheibe bei einem Uberschlag
den Kopfbereich der angeschnallten Passa-
giere frei.

Die Sicherheitslenksiule ist ein weiteres
Beispiel. Das Lenkgestinge ist mehrfach
unterteilt. Hinter dem Lenkgetriebe ist ein
Wellrohr eingebaut, das sich bei einem
Frontalaufprall zusammenschiebt. Dadurch
wird das Eindringen der Lenkséule in den
Innenraum zuverlissig begrenzt.

Dreipunkt-Automatik-Gurte, Kopf-
stiitzen, aber auch die gute Sicht nach allen
Seiten, AuBBenspiegel links und rechts und
die Elemente der aktiven Sicherheit, wie Mo-
torkraft, Bremsen, Lenkung, Fahrverhalten,
sind wertvolle Bestandteile eines eng mit-
einander verkniipften Sicherheitssystems.









Wie viel Sie Ihrem Fahrzeug abverlangen konnen,
ist wichtig. Wie lange, ist entscheidend.

Qualitat beginnt mit der Konstruktion, wird
in zahlreichen Tests weiterentwickelt und
erhilt durch Materialauswahl und Verar-
beitungsaufwand ihre Abrundung. In allen
Bereichen fillt es anderen Automobilher-
stellern schwer, den Mercedes-Benz Standard
zu erreichen.

Der Grund dafiir ist die aul3erordent-
liche Intensitit, mit der bei Mercedes-Benz
unter Einsatz wissenschaftlicher und prak-
tischer Methoden geforscht, entwickelt
und gepriift wird. |

Ein Beispiel: Die Festigkeit des gesam-
ten Mercedes-Benz Gelindewagens ist mit
Hilfe von GroBrechenanlagen berechnet
und auf alle moglichen Belastungen hin
untersucht worden. Die Ergebnisse wurden
durch hirteste Erprobung auf elektronisch-
hydraulisch gesteuerten Priifstinden iiber-
priift und weiter verbessert. Auf diesen
Priifstinden wird dem Fahrzeug in Tagen
die Beanspruchung von Jahren abverlangt.

Dem Rost keine Chance

Lebensdauer hat viel mit Korrosions-
schutz zu tun. In mehreren Verfahren und
Arbeitsgingen wird der Mercedes-Benz G
dauerhaft konserviert. Der Auftbau wird
entfettet, phosphatiert, im Elektro-Tauch-
verfahren grundiert, mit Fiillack und Ein-
brenndecklack versehen. Selbst der Rahmen
erhilt auBBer der Grundierungs- eine Deck-
lackschicht, die eingebrannt wird. Der Fahr-
zeugboden wird mit einem zihelastischen
PVC-Unterbodenschutz versehen. Alle
Hohlkorper werden mit einer Wachsschicht
tiberzogen, besonders gefihrdete Stellen
zusitzlich mit Zinkstaubfarbe und Spezial-
paste geschiitzt.




Dieser Gelindewagen hat schon alles hinter sich,

bevor Sie ihn vor sich haben.

Zusammengenommen ist der Mercedes-Benz
Gelandewagen tiber 1,5 Millionen Ver-
suchskilometer geschunden worden. In den
osterreichischen Alpen, in Frankreich und
der Bundesrepublik Deutschland, im schwe-
dischen Winter, nordlich des Polarkreises,
in Nordafrika und der Sahara. Die ver-
schiedenen Typen und Ausfiihrungen des
G-Programms haben bereits in der Testphase
erheblich mehr erlebt, als ihnen spiiter in
der Praxis zugemutet wird. Steile Bergpisse,
Gerollfelder, Wiiste bei glithender Sonne,
Eis und Schnee, Schlamm und Wasserlaufe.
Und das immer wieder.

Die von den Versuchsingenieuren auf
diesen strapazenreichen Fahrten gesammel-
ten Erfahrungen sind sorgfiltig ausgewertet
und fiir die Serienfertigung verarbeitet
worden.

So dramatisch und aufschluB3reich diese
Erprobungsfahrten sind, die systematischen
Testserien auf den Priifstinden, in der Kiilte-
kammer und auf den Spezialstrecken der
Test- und Einfahrbahn sind fiir Ingenieure
und Fahrzeuge die gro3ere Herausforderung.
Erst die stindige Wiederholung derselben
Belastung bringt schlieflich den Beweis der
Bewihrung. Fiir den Mercedes-Benz Gelinde-
wagen ist er erbracht.




Salzwiiste in Tunesien



Bewiihrte Aggregate in einer servicefreundlichen

Konstruktion.

Ein neues Fahrzeug-Programm, sogar eine
neue Fahrzeug-Kategorie — und schon das
Versprechen fiir Lebensdauer, Funktions-
tiichtigkeit und geringen Wartungs- und
Reparaturaufwand? Der Mercedes-Benz
Gelindewagen war ausgereift, bevor das
erste Fahrzeug in den neuen, modernen
Fertigungsanlagen in Graz/Osterreich vom
Band lief. Weil er mit aller Sorgfalt ent-
wickelt und intensiv erprobt worden ist.
Schwiichen hatten keine Chance.

Und noch etwas Entscheidendes kommt
hinzu: Die meisten wichtigen Aggregate und
Teile stammen aus Mercedes-Benz Produk-
tionen, die schon Jahre erfolgreich laufen.
Motoren, Getriebe, Achsen, Bremsen, Len-
kung, Gelenkwellen und zahlreiche weitere
Teile haben ihre Reifepriifung schon lange
bestanden. In Mercedes-Benz Personen-
wagen und im Mercedes-Benz Transporter.

Alle Aggregate wurden zwar dem neuen
Verwendungszweck sorgfiltig angepal3t, aber
fiir den Service bedeutet das: Sie sind be-
kannt, Ersatzteile sind tiberall vorritig, die
Monteure kennen sich mit ihnen aus.

Der Mercedes-Benz Gelindewagen ist
duBerst reparaturfreundlich konstruiert. Alle
Teile sind gut zugiingig, der Vorbau ist be-
sonders leicht demontierbar, die vorderen
Kotfliigel lassen sich abschrauben. Da der
vordere Teil eines Gelindewagens nun ein-
mal etwas gefihrdeter ist, wirken sich hier
schnell und einfach durchzufiihrende Repara-
turen besonders kostensparend aus.




Wo immer Sie den Mercedes-Benz Gelindewagen
fahren, der Kundendienst ist schon da.

In 170 Landern der Erde ist Mercedes-Benz
vertreten. Auch mit Kundendienst. Uber
5.000 Stiitzpunkte sind es weltweit. Rund
1.240 davon in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Etwa 2.000 weitere im tibrigen Europa.
Insgesamt sind im In- und Ausland 113.000
Mitarbeiter im Vertrieb und im Service fiir
Mercedes-Benz Fahrzeuge titig.

Der hohe Leistungsstandard dieses
Kundendienstnetzes beruht wesentlich auf
einem von der Daimler-Benz AG zentral
organisierten Schulungs-, Informations-
und Versorgungssystem. Wenn ein neues
Mercedes-Benz Fahrzeug auf dem Markt
erscheint, kennen es die Servicestationen
weltweit bereits bis ins Detail. Fiir die Ver-
sorgung mit neuen Werkzeugen und Origi-
nal-Ersatzteilen arbeitet im Unternehmen
ein eigener groBBer Bereich. In den Daimler-
Benz Niederlassungen und den grof3en Ver-
tretungen lagern jeweils zwischen 30.000 und
50.000 verschiedene Ersatzteilpositionen.

Mit Threm neuen Mercedes-Benz G
brauchen Sie unterwegs also nicht auf Thr
Gliick zu vertrauen. Sie haben den weltweit
etablierten Mercedes-Benz Kundendienst.

Gemil} einer Vereinbarung tibernimmt
Steyr-Daimler-Puch den Vertrieb und
Service des neuen Gelindewagens in Oster-
reich, der Schweiz, in Jugoslawien und
Kuba, in der Mongolei und den Lindern des
COMECON. Dort wird das Fahrzeug unter
der Markenbezeichnung , Puch® verkauft.

In allen anderen Lindern der Welt ist
Daimler-Benz fiir Vertrieb und Wartung
des Mercedes-Benz Gelandewagens verant-
wortlich.




Welcher paf3t Ihnen am besten?
Nehmen Sie in Ruhe Maf3.

Starionwagen, Radstand 2,40 m

Stationwagen, Radstand 2,85 m

Kastenwagen, Radstand 2,40 m

Ottener Gelindewagen, Radstand 2,40 m

Kastenwagen, Radstand 2,85 m

Station- und Kastenwagen serienmilig mit
geteilter Hecktiir. Offener Gelindewagen
mit Heckklappe.

Insgesamt 5 verschiedene Aufbauten
und 2 Radstinde. Wahl unter 5 Motoren:
240 GD, 300 GD, 230 G (in 2 Versionen),
280 GE. Aul3enlackierung in Cremeweil3,
Weizengelb, Coloradobeige, Karminrot,
Agavengriin. Innenfarben: Schwarz oder
Dattelbraun.




Rationelle Raumausnutzung erhoht

den Gebrauchswert.

Radstand: 2,40 m

a

Pl »

2 Sitzplitze: Ottener Gelindewagen/Kastenwagen

P v

5 Sirzplirze: Offener Gelindewagen/Srationwagen

" m—)

—

v

7 Sitzpliitze: Offener Gelindewagen/Stationwagen

Radstand: 2.85 m

5 Sitzpliitze: Stationwagen

9 Sitzplitze: Stationwagen

Angeboten werden Sitzplatz- und Laderaum-
Varianten in nahezu jeder gewiinschten
Aufteilung.

Die Fondsitzbank kann zusammenge-
klappt und dann hochgestellt werden, so
dall mehr Raum fiir Ladegut zur Verfiigung
steht. Der Zustieg zu den hinteren lingsge-
stellten Sitzen erfolgt durch die Hecktiiren.




Der Mercedes

240 GD.

Zahl der Zylinder
Bohrung/Hub
Gesamthubraum
Mortorleistung nach DIND
Max. Drehmoment nach DIND
Verdichrung

Olfiillung im Kurbelgehiiuse
Kiihlsystem

4

90,9/92,4 mm

2399 ¢m?

53 kW (72 PS) bei 4400/min
137 Nm (14 kpm) bei 2400/min
21

6,5 | max./5,0 | min.
Wasserumlauf, Thermostat

Tankinhalr
Hochstgeschwindigkeit
Geschwindigkeir

in den Gingen?)

Getriebeiibersetzung
der Giinge

ca.75 | (davon ca. 11| Reserve)
ca. 115 kmi/h

Strale  25/48/79/115 km/h
Gelinde 12/22/37/ 56 km/h

Strae 4,628/2,462/1473/
10/R 4,348

Gelande-Verteilergetriebe 2,14

Lichtmaschine 14V/55 A A
Batterie 12V/88 Ah Bereifung 205 R 16 Stahlscheibenrider
Kraftstoff Dieselkraftstoff 512 JKx16
Offener
Gelindewagen | Stationwagen | Stationwagen | Kastenwagen | Kastenwagen
kurzer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand
Kraftstoffverbrauch nach DIN 700303
Liter/100 km bei Stadezyklus 14,2 14,1 14,4 o] (0]
bei 90 km/h 12,0 11,8 11,9 (@] @]
Max. Steigvermogen (%) 1 S/G 35/80 35/80 31/80 o &
in den Giingen mir StraBen- (S) 258/G 17/40 17/40 15/35 O @]
bzw. Gelandeiibersetzung (G) 3 $/G 9.4/22 9.4/22 8.3/20 ) (o)
bei zul. Gesamtgewichr 45/G 5.5/15 5.5/15 48/13 o) O
Leergewicht tahrfertig 1.730 kg 1.810 kg 1.915 kg ©] (5]
Zuladung 770 kg 690 kg 885 kg o] @]
Dachlast - - 200 kg
Zul. Gesamrgewichr 2.500 kg 2.500 kg 2.800 kg 2.500 kg 2.800 kg
Anhiingelast ungebremst 750 kg 750 kg 750 kg 750 kg 750 kg
gebremsed) 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg
2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg
Der Mercedes 230 G.
Zahl der Zylinder 4 Tankinhale ca. 751 (davon ca.11 | Reserve)
Bf’hm“g" Hub 93,75/83,6 mm Héchstgeschwindigkeit  ca. 128 km/h bzw. ca. 144 km/h
Gesamthubraum 2307 cm? Gttt 230 G 66 kW
M 3 Nl} kw PS - /mi cscnwindigeen :
i 66 K (90 PS)bel S000/min 31 den Giingend Strae  33/62/103/128 km/h
Max. Drehmoment nach DIND 167 Nm (17 kpm) bei 2500/min 230 G 75 kW:
172 Nm (17,5 kpm) bei 3000/min StraBBe  33/62/103/144 km/h

Verdichtung 8,0 bzw. 9,0 Gelinde 15729/ 48/71 km/h
Olfiillung im Kurbelgehiuse 5,51 max./4,0 1 min. Getriebeiibersetzung ~ StraBe  4,628/2,462/1473/
Kiihlsystem Wasserumlauf, Thermostat der Giinge 1.0/R 4,348
Lichtmaschine 14V/55A - ; ;
Batreri 12V/55 Ah Gelinde-Verteilergetriebe 2,14
Kraftstoff Normalbenzin Bereifung 205 R 16 Stahlscheibenriider
auf Wunsch Superkraftstoff 512 JK x16
Offener
Gelindewagen | Stationwagen | Stationwagen | Kastenwagen | Kastenwagen
kurzer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand
Angaben fiir die lieferbaren Motorvarianten | 66 kW | 75 kW | 66 kW | 75 kW | 66 kW | 75 kW | 66 kW | 75 kW | 66 kW | 75 kW
Kraftstoffverbrauch nach DIN 700303)
Liter/100 km bei Stadrzyklus 19,5 O (192 O |198 (@] O (@] 0] (0]
bei 90 km/h 13,5 O (125 Sl X (@] (o] (0] (0] (0]
bei 120 km/h 19,8 (& 17,8 @] 18,9 O O o] (@] ©]
Max. Steigvermogen (%) 15/G | 44/80 |46/80 |44/80 |46/80 |38/80 [40/80 | O | © | O | ©
in den Giingen mit StraBen- (S) 2S8/G | 21/50 [22/52 |21/50 |22/52 |19/44 [19/45 | O 0] 0] (0]
bzw. Gcli’indciibursu.‘tzuﬂﬂ (G) 3S/G |[12/27 12728 |12/27 [12/28 | 10/24 | 10/25 (@] @] O O
bei zul. Gesamugewicht 4S/G |7.2/18 [6,8/19]7.2/18|6,8/196,3/165.9/16| O ol o | o
Leergewiche fahrferrig 1.695 kg 1.775 kg 1.880 kg O O
Zuladung 805 725 kg 920 kg (@) (0]
Dachlast - - 200 kg o] (@]
Zul. Gesamtgewicht 2.500 kg 2.500 kg 2.800 kg 2.500 kg 2.800 kg
Anhiingelast ungebremst 750 kg 7500 kg 750 kg 750 kg 750 kg
gebremstd) 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg
2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg




Der Mercedes 300 GD.

Zahl der Zylinder 5 Tankinhalt ca. 751 (davon ca. 111 Reserve)
Bohrung/Hub 90,9/92.4 mm 2 AW
iy e OB 7998 cm3 Hochstg.esc‘hm?d:gkut ca. 127 km/h
Motorleistung nach DIN1) 65 kW (88 PS) bei 4400/min ~ Geschwindigkeit StraBe  28/52/87/127 km/h
Max. Drehmoment nach DIND 172 Nm (17,5 kpm) bei 2400/min 0 den Giingen?) Gelinde 13/24/40/ 61 km/h
Verdichtung 21 Getriebeiiberserzung Stralle  4,628/2,462/1473/
Olfiillung im Kurbelgehiiuse 6,51 max./5,0 | min. der Giinge 1,0/R 4,348
Kiihlsystem Wasserumlauf, Thermostat Gelinde-Vertei eh
Lichtmaschine 14V/55A elinde-Verteilergetriebe 2.14
Batterie 12V/88 Ah Bereifung 205 R 16 Stahlscheibenrider
Kraftstoff Dieselkraftstoff 512 JKx16
Offener
Gelindewagen | Stationwagen | Stationwagen | Kastenwagen | Kastenwagen
kurzer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand
Kraftstoffverbrauch nach DIN 700303
Liter/100 km bei Stadtzyklus o] 14,6 @] o] @]
bei 90 km/h O 11,7 @] @] (@]
Max. Steigvermbgen (%) 15/G 41/80 41780 36/80 o o
in den Gingen mit StraBen- (S) 2 8/G 20/47 20/47 18/41 O O
bzw. Gelindeiibersetzung (G) - 3 8/G 11/26 11/26 9,6/23 0 o
a2l Oetinigewicc 45/G 64/17 6,4/17 5,6/15 o 0o
Leergewichr fahrfertig 1.765 kg 1.845 kg 1.950 kg @] @]
Zuladung 735 kg 655 kg 850 kg @] @]
Dachlast = - 200 kg (0] 0]
Zul. Gesamrtgewicht 2.500 kg 2.500 kg 2.800 kg 2.500 kg 2.800 kg
Anhiingelast ungebremst 750 kg 750 kg 750 kg 750 kg 750 kg
gebremstd) 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg
2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg
Der Mercedes 280 GE.
Zahl der Zylinder 6 Tankinhalr ca. 751 (davon ca. 11 1 Reserve)
Bohrung/Hub 86,0/78,8 mm Hochstgeschwindigkeit  ca.165 km/h
Gesamthubraum 2746 cm? N S
Mortorleistung nach DINY 115 kW (156 PS) bei 5250/min ~ Geschwindigkeit Straie  41/75/120/165 km/h
Max. Drehmoment nach DINI 226 Nm (23 kpm) bei 4250/min 1N den Giingen?) Gelinde 19735/ 56/ 77 km/h
Verdichtung 8.0 Getriebetibersetzung Strale  4,043/2,206/1,381/
Olfiillung im Kurbelgehiuse 6,5 | max./5,0 | min. der Giinge 1,0/R 3,787
Kiihlsystem Wasserumlauf, Thermostat Gelinde-Verteil b
Lichrmaschine 14V/55A elinde-Verteilergetriebe 2,14
Batterie 12V/55 Ah Bereifung 205 R 16 Stahlscheibenrider
Kraftstoff Normalbenzin 512 JKx16
Offener
Gelindewagen | Stationwagen | Stationwagen | Kastenwagen Kastenwagen
kurzer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand | kurzer Radstand | langer Radstand
Kraftstoftverbrauch nach DIN 700303
Liter/100 km bei Stadrzyklus @] 0] 21,5 (@] (o]
bei 90 km/h (120 km/h) 0 (0) 0 (©) 13,1 (17,7) 0 (0) 0 ()
Max. Stcigvcrmégen {%] [ S/U 49/80 49/80 42/80 O O
in den Giingen mit Strafien- (S) 2 58/G 23/58 23/58 21/50 O O
bzw. Geliindeiibersetzung (G) - 38/G 12/32 12/32 11/28 0 ]
bei ul. Gesamrgewicht 45/G | 8un 8.2/22 7.2/20 o 0
Leergewiche fahrfertig 1.750 kg 1.830 kg 1.935 kg (@] (6]
Zuladung 750 kg 670 kg 865 kg (@] (o]
Dachlast = - 200 kg o] @]
Zul. Gesamtgewicht 2.500 kg 2.500 kg 2.800 kg 2.500 kg 2.800 kg
Anhiingelast ungebremst 750 kg 750 kg 750 kg 750 kg 750 kg
gebremst4) 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg 2.000 kg
2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg 2.500 kg

1) Die angegebene Leistung nach DIN in kKW bzw, PS ist nach Abzug aller Neben-
letstungen an der Kupplung fiir den Antrieh effekriv verfiighar,

2) Geschwindigkeit in den Giingen bei cinem zul. Gesamtgewicht von 2,5t
(Radstand 2400 mm) baw. 2,8t (Radstand 2850 mm).

Werte fur: Gelindewagen offen/kurz, Stationwagen kurz/lang.

3) Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 Teil 1, Ausgabe Juli 1978, Die ange-
gebenen Kraftstoffverbrauchswerte werden nach einem genormren Priifverfahren
ermittelt, und zwar auf einem Priifstand in einem Fahrzyklus. Es werden simuliert:
der Stadttahrbetrich und auf trockener Stralle oder auf einem Priifstand mir

konstanten Prifgeschwindigkeiten 90 km/h und 120 km/h. Diese Angabe entfiille
bei Fahrzeugen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit bis zu 130 km/h.

Sie bieten den Interessenten eine Grundlage fiir den Vergleich verschiedener
Fahrzeugtypen. Je nach Fahrweise, StraBen- und Verkehrsverhiltnissen, Umwelt-
fliissen und Fah and werden sich in der Praxis Werre fiir den Kraftstoff-
verbrauch ergeben, die von den nach dieser Norm ermirtelten Werren abweichen.

4) Bei Anhiingevorrichtung mit Kugelkopf/Bolzen,
O Diese Angaben lagen bei RedaktionssehluB dieser Druckschrift noch niche vor,
werden aber ab Verkauf des Fahrzeugs auf alle Fille vorhanden sein.




Der offene Gelindewagen.

Harter Kern unter harter Schale.

Er ist ein StraBBen- und Gelande-Profi der
Spitzenklasse. Technisch anspruchsvoll, aber
einfach in der Bedienung, leicht zu fiihren,
robust gebaut und absolut zuverlissig.

Er ist fiir einen Forstbeamten oder
einen Farmer ebenso gut geeignet wie fur
eine Sportcrew. Sie konnen mit ihm einen

ausgewachsenen Baum aus dem Weg riumen,
ein schweres Boot zu Wasser lassen oder
einen Freiballon bergen.

Er eignet sich dazu, Wunschtriume und
Traumreisen zu realisieren. Zum Beispiel
mit 2 Personen und Gepick fiir eine Welt-
reise. Oder 5 Personen einmal nach Asien
und zuriick. Oder mit 7 Personen in die
Berge. Platz genug ist vorhanden. Wohin
Sie auch immer fahren.




Grundausriistung: Gelindewagen kurz, offen.

Motor

2. 4-1-Vorkammer-Dieselmoror, 4 Zylinder, 33 kKW (72 PS)

bei 4400 U/min,

oder 3,0--Vorkammer-Dieselmotor, 5 Zylinder, 65 kW (88 PS)
bei 4400 U/min,

oder 2,3-1-Vergaser-Motor, 4 Zylinder, 66 kW (90 PS)

bei 5000 LI/ min, auf Wunsch mit 75 KW (102 PS) bei 5250 U/min,
oder 2.8-1-Motor mit Benzineinsprirzung, 115 kW (156 PS)

bei 5250 U/min,

Kupplung
Einscheiben-Trockenkupplung.

Getriebe

Viergang-Synchron-Getricbe, mit Mittelschaltung, 2-Wellen-Verteler-
getriche, Gelinde- und Strallengang synchronisiert,

Zu- oder Abschalten des Vorderradantriebes withrend der Fahrr,
Auf Wunsch: Wandler-4-Gang-Automaric mir Mirrelwihlhebel
manuell schaltbar, formschliissige Differentialsperre fiir vorn
und/oder hinten.

Vorderachse
Starrachse, durch 2 Lingslenker und 1 Querlenker gefiihrr.

Hinterachse
Starrachse, durch 2 Lingslenker und 1 Querlenker gefiihrr.

Bremsen

Betriehshremse: Hydraulische Zweikreis-Bremse mit Unrerdruck-
Verstiirker, vorne Scheiben-, hinten Duo-Servo-Trommelbremsen
mit automatischer Nachstellung, hinten auromarisch lastabhiingig
geregelt. Feststellbremse: Hebelhandbremse wirke iiber Seilzug auf
die Hinterrider.

Federung

An Vorder- und Hinterachse je 2 Schraubenfedern. Gummihohl-
federn dienen vorne und hinten als Zusarzfeder und als Anschlag.
Zweirohr-Teleskop-StoBdimpfer an Vorder- und Hinterachse.
Drehstab-Stabilisator an Vorderachse.

Lenkung
Zahnsegment-Kugelumlauf-Lenkung.
Auf Wunsch: Servolenkung.

Rahmen

Gekropfrer Leiterrahmen, verschweiB3t, biege- und verwindungssteif,
Kraftstoftbehilter im hinteren Teil des Rahmens zwischen den
Langstrigern.

Aufbau

Ganzstahlkarosserie, iiber 8 Gummilager mit Rahmen verschraubr,
StoBfinger vorn und hinten, 2 Tiiren mit Kurbelfenstern. Verwin-
dungssteifer Fahrgastraum mit breitem Uberrollbiigel hinter den
Vordersitzen, abnehmbares Steckverdeck aus mattschwarzem Stoff,
Seitenwand-Scheuerleisten, Spriegelgestelle, vorn am Uberrollbiigel
verschraubt und hinten am Aufbauende gelagert, 3 Quer- und

2 Langsspriegel, eingelassene Fenster aus Acrylglas im Fond und an der
Riickwand, Heckklappe unten angeschlagen, Schmutzfinger hinten.
Auf Wunsch: Auffahrschutz vorn.

Schlésser

Tiiren mit Gabelfallenschléssern, Lenkschlofl mit AnlaBwiederhol-
sperre, Hauptschliissel fiir LenkschloB und Tiiren, Nebenschliissel
bei abschlieBbarem Handschuhfach oder abschlieBbarem Tankdeckel.
Auf Wunsch: abschlieBbarer TankverschluB, abschlieBbares
Handschuhfach.

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheirsglas, Seitenscheiben aus Ein-
scheiben-Sicherheitsglas. FuBbetiirigte Scheibenwaschanlage
kombiniert mit Scheibenwischerbetirigung, 2stufiger Scheiben-
wischer.

Auf Wunsch: Wirmedimmendes Glas fiir Front- und Seiten-
scheiben.

Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz mit Sicherheits-Kopfstiitzen, in Lingsrich-
tung und Lehnenneigung verstellbar, 1 Haltegriff am Dachrahmen
iiber Beitahrertiir. Dreipunke-Sicherheitsgurte mit Aufroll-
automatik.

Auf Wunsch: Zusammenklappbare Fondsitzbank in Verbindung mit
nach vorne schwenkbaren Vordersitzen.

Heizung/Liiftung

Zugfreier Dauerlufrstrom fur Warm- und Kaltlufr mir zusirzlichem
2stufigem Geblise fiir Windschutzscheibe, Fuliraum und 2 verstell-
baren Diisen auBBen an der Armaturenanlage, fiir oben und unten
getrennt regelbar. Direktbeliifrung in Mirte der Armaturenanlage,
seitlich, nach oben und nach unten schwenkbar.

Auf Wunsch: Zusarzheizung.

Signalanlage

Lenkstock-Kombi-Schalrer fiir Fernlicht, asymmetrisches Abblend-
licht, Lichthupe und Blinkleuchren mir automatischer Riickstellung,
Hupe, Warnblinkanlage.

Beleuchtung

Standlicht, asymmetrisches Abblendlicht, Fernlicht. Heckleuchten
mit Blink-, Schlufi-, Bremsleuchten und Riickfahrscheinwertern, Blink-
leuchten auf Kotfliigel und zusiirzlich an den Seiten, in Kunststoff
eingefafite Rundscheinwerfer mit HI-Zweifaden-Glithlampen.

Auf Wunsch: Halogen-Scheinwerter, Halogen-Nebelscheinwerfer,
NebelschluBleuchre, Scheinwerfer-Reinigungsanlage, Arbeits-
Scheinwerfer.

Instrumente

Geschwindigkeitsanzeige, Gesamtkilometeranzeige, Tageskilometeran-
zeige, Anzeige fiir Wassertemperatur und Tankfiillung. Kontroll-
Leuchten fiir: Batterie, Ladestrom, Blinker, Fernlicht, Differential-
sperren, Vorgliihen (bei Diesel), Motordldruck, Handbremse
(Losekontrolle) und Bremsfliissigkeir.

Auf Wunsch: Drehzahlmesser (nicht fiir Diesel-Version), Zeituhr.

Sonstiges

PVC-Unterbodenschutz, Hohlraumkonservierung, Versiegelung des
Unterbodens mir Wachs. Abblendbarer Innenriickspiegel und Auffen-
riickspiegel an beiden Vordertiiren. Handschuhfach mit Klappe,
Halregriff fiir Beifahrer. Aschenbecher in Mirtelkonsole der Arma-
turenanlage. Zigarertenanziinder. Tiirtaschen fiir Fahrer- und Bei-
fahrertiir. Armlehnen an allen Tiiren. Bordwerkzeug und Wagenheber
im Motorraum. Der Verbandskasten ist an der rechten Seitenwand
des Beifahrer-FuBraums, das Warndreieck ist unter dem Handschuh-
fach angebracht.

Auf Wunsch: Aschenbecher in Seitenverkleidung im Fond (Wagen
mit kurzem Radstand), Reserverad an schwenkbarer Halterung am
Heck. Seilwinde vorn, Steinschlagschutzgitter, Zusatzkraftstoffbehiilter
1x15 1 oder 2x15 1.

Die Angaben in diesem Prospekt kénnen als anniihernd betrachtet
werden.



MaBe: Gelindewagen kurz, offen.

A Radstand 2400 mm
B Spurweite vorn 1425 mm
C Spurweite hinten 1425 mm
D GroBre Hohe

(unbeladen, einschlieBlich Verdeck) 2000 mm
E GrolBte Breite (ohne AuBBenspiegel) 1700 mm
F GrolBte Linge (ohne Reserverad) 3945 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 215 mm
Bodenfreiheir (unter Achse) hinten 215 mm
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) vorn 45°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten 40°
Rampenwinkel beladen 24°
Rampenwinkel unbeladen 31°
Wendekreis ca. 11,40m
Laderaum: Fondsitz in Betriebsstellung 765dm3
Laderaum: Fondsitz umgeklappt 1740dm3







Der Stationwagen.
Vielseitigkeit mit allem Komfort.

Ein Familienwagen und ein Campingwagen,
ein Expeditionsfahrzeug und der zuver-
lissigste Partner fiir Archiologen, Land-
irzte, Bergbauern und Olprospektoren. Als
Zubringerfahrzeug fiir Berghotels oder Lift-
Stationen.

Die Ausstattung dieses Allwetter-
fahrzeugs ist reichhaltig und zweckmilig.
Sitzplitze fiir bis zu 9 Personen. Bequem
und sicher. Mit langem Radstand bietet er
die Idealkombination von 5 Sitzplitzen
plus groBem Laderaum.




Grundausriistung: Stationwagen kurz/lang.

Motor

2,4-1-Vorkammer-Dieselmotor, 4 Zylinder, 53 kW (72 PS)

bei 4400 U/min,

oder 3,0--Vorkammer-Dieselmotor, 5 Zylinder, 65 kW (88 PS)
bei 4400 U/min,

oder 2,3-1-Vergaser-Motor, 4 Zylinder, 66 kW (90 PS)

bei 5000 U/min, auf Wunsch mit 75 kW (102 PS) bei 5250 U/min,

oder 2,8-1-Motor mit Benzineinspritzung, 115 kW (156 PS)
bei 5250 U/min.

Kupplung
Einscheiben-Trockenkupplung.

Getriebe

Viergang-Synchron-Getriebe, mit Mirtelschaltung, 2-Wellen-Verteiler-
getriebe, Gelinde- und Strallengang synchronisiert,

Zu- oder Abschalten des Vorderradantriebes wihrend der Fahrr.
Auf Wunsch: Wandler-4-Gang-Automaric mit Mittelwiihlhebel
manuell schaltbar, formschliissige Differentialsperre fiir vorn
und/oder hinten.

Vorderachse
Starrachse, durch 2 Lingslenker und 1 Querlenker gefiihrr.

Hinterachse
Starrachse, durch 2 Lingslenker und 1 Querlenker gefiihre.

Bremsen

Betriebsbremse: Hydraulische Zweikreis-Bremse mit Unterdruck-
Verstirker, vorne Scheiben-, hinten Duo-Servo-Trommelbremsen
mit automatischer Nachstellung, hinten automatisch lastabhiingig
geregelt. Feststellbremse: Hebelhandbremse wirke iiber Seilzug auf
die Hinterrider.

Federung

An Vorder- und Hinrerachse je 2 Schraubenfedern. Gummihohl-
federn dienen vorne und hinten als Zusatzfeder und als Anschlag.
Zweirohr-Teleskop-Stofidimpfer an Vorder- und Hinterachse.
Drehstab-Stabilisator an Vorderachse.

Auf Wunsch: Niveauregulicrung.

Lenkung
Zahnsegment-Kugelumlauf-Lenkung.
Auf Wunsch: Servolenkung.

Rahmen

Gekropfrer Leiterrahmen, verschweillt, biege- und verwindungssteif,
Kraftstoffbehiilter im hinteren Teil des Rahmens zwischen den
Lingstrigern.

Aufbau

Ganzstahlkarosserie, iiber 8 Gummilager mit Rahmen verschraubt.
StoBfinger vorn und hinten. 2 Tiiren bei kurzem Radstand, 4 Tiiren
bei langem Radstand, alle Tiiren besitzen Kurbelfenster. Verwin-
dungssteifer Fahrgastraum, dadurch oprimale Sicherheit. Seitenwand-
Scheuerleisten, Hecktiir mit Fenster senkrechr geteilt,
Schmutzfinger hinten.

Auf Wunsch: einteilige Heckeiir, links angeschlagen mit Fenster.
Auffahrschutz vorn.

Schldsser

Tiiren mit Gabelfallenschléssern, LenkschloB mir AnlaBwiederhol-
sperre, Hauptschliissel fiir LenkschlofB und Tiiren, Nebenschliissel
bei abschlieBbarem Handschuhfach oder abschlieBBbarem Tankdeckel.
Auf Wunsch: abschlieBbarer Tankverschlul3, abschlieBbares
Handschuhfach.

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas, Seitenscheiben und Heck-
scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas. FuBbetiitigte Scheiben-
waschanlage kombiniert mit Scheibenwischerbetitigung, 2stufiger
Scheibenwischer.

Auf Wunsch: Heizbare Heckscheibe(n), wirmedimmendes Glas fiir
Front- und Seitenscheiben, Heckscheibenwischer mit Waschanlage.

Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz mit Sicherheits-Kopfstiitzen, in Lingsrich-
tung und Lehnenneigung verstellbar, 1 Haltegriff am Dachrahmen
fiir Beifahrer. Zusammenklappbare Fondsitzbank, bei Wagen mit
kurzem Radstand in Verbindung mit nach vorne schwenkbaren Vorder-
sitzen. 2 Haltegriffe {iber Fondsitzbank am Dachrahmen, Dreipunkt-
Sicherheitsgurte mit Aufrollautomatik fiir vorne und hinten, fiir
den hinteren mittleren Sitz zusiiezlich ein Beckengurt.

Heizung/Liiftung

Zugfreier Dauerluftstrom fiir Warm- und Kaltluft mir zusirzlichem
2srutigem Geblise fiir Windschutzscheibe, FuBiraum und 2 verstell-
baren Diisen auBen an der Armaturenanlage, fiir oben und unten
getrennt regelbar. Direktbeliiftung in Mitte der Armaturenanlage,
Suitliﬁh. ﬂﬂ(:h l)bl:n Und nﬂ\'h unten schwcnkl\ar.

Auf Wunsch: Zusatzheizung, Klimaanlage.

Signalanlage

Lenkstock-Kombi-Schalrer fiir Fernlicht, asymmetrisches Abblend-
licht, Lichthupe und Blinkleuchten mit automatischer Riickstellung,
Hupe, Warnblinkanlage.

Beleuchtung

Standlicht, asymmerrisches Abblendlicht, Fernlicht. Heckleuchten
mit Blink-, SchluB3-, Bremsleuchten und Riickfahrscheinwertern, Blink-
leuchten auf Kortfliigel und zusitzlich an den Seiten, in Kunststoff
eingefalite Rundscheinwerfer mit Hl-Zweifaden-Glithlampen.

Auf Wunsch: Halogen-Scheinwerfer, Halogen-Nebelscheinwerter,
NebelschluBleuchte, Scheinwerfer-Reinigungsanlage.

Instrumente

Geschwindigkeitsanzeige, Gesamtkilometeranzeige, Tageskilometeran-
zeige, Anzeige fiir Wassertemperatur und Tankfiillung. Kontroll-
Leuchren fiir: Batrerie, Ladestrom, Blinker, Fernlicht, Differential-
sperren, Vorglithen (bei Diesel), Motorildruck, Handbremse
(Losekontrolle) und Bremsfliissigkeit.

Auf Wunsch: Drehzahlmesser (niche fiir Diesel-Version), Zeituhr.

Sonstiges

PVC-Unterbodenschutz, Hohlraumkonservierung, Versiegelung des
Unterbodens mit Wachs. Abblendbarer Innenriickspiegel und AuBen-
riickspiegel an beiden Vorderriiren. Handschuhfach mit Klappe,
Haltegriff fiir Beifahrer. Aschenbecher in Mitrelkonsole der Arma-
turenanlage. Zigarettenanziinder. Tiirtaschen fiir Fahrer- und Bei-
fahrertiir. Armlehnen an allen Tiiren. Bordwerkzeug und Wagenheber
im Motorraum. Der Verbandskasten ist an der rechten Seitenwand
des Beifahrer-FuBraums, das Warndreieck ist unter dem Handschuh-
fach angebrachr.

Auf Wunsch: Aschenbecher in Seitenverkleidung im Fond (Wagen
mit kurzem Radstand) oder in den Fondtiiren. Reserverad an schwenk-
barer Halterung am Heck. Seilwinde vorn, Steinschlagschutzgitter,
Zusatzkraftstoffbehilrer 1x15 | oder 2 x15 I. Dachgepiickeriger fiir
Wagen mit langem Radstand.

Die Angaben in diesem Prospekt kénnen als annihernd betrachtet
Wt'rdl!n,



Maf3e: Stationwagen kurz/lang.

A Radstand 2400 mm
B Spurweite vorn 1425 mm
C Spurweite hinten 1425 mm
D GréBre Hohe

(unbeladen, ohne Dachgepiickeriiger) 1985 mm
E Grilite Breite (ohne Aullenspiegel) 1700 mm
F GrolBte Linge (ohne Reserverad) 3945 mm
Bodenfreiheir (unter Achse) vorn 215 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) hinten 215 mm
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) vorn 45°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten . 40°
Rampenwinkel beladen 24°
Rampenwinkel unbeladen 31°
Wendekreis ca. 11,40m
Laderaum: Fondsitz in Betriebsstellung 743 dm?
Laderaum: Fondsitz umgeklappt 1730 dm?
A Radstand 2850 mm
B Spurweite vorn 1425 mm
C Spurweite hinten 1425 mm
D Grofite Hohe

(unbeladen, ohne Dachgepiickeriger) 1975 mm
E GroBre Breite (ohne AuBenspiegel) 1700 mm
F Grolre Linge (ohne Reserverad) 4395 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 215 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) hinten 215 mm
l--'hcrh-.tngwinkcl (ohne Kupplung) vorn 45°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten 40°
Rampenwinkel beladen 22°
Ril“\l‘vn“'i“kcl llnhl.'li]dl.'n 250
Wendekreis ca.l3m
Laderaum: Fondsitz in Betriebsstellung 1340 dm?
Laderaum: Fondsitz umgeklappr 2590 dm3







Der Kastenwagen. Ein Straf3en- und
Gelindetransporter, der iiberall durchkommt.

Wo es auf groBen Raum, hohe Nutzlast,
guten Federungskomfort bei gleichzeitiger
extremer Gelindebeweglichkeit ankommt,
da ist der Kastenwagen nicht zu schlagen.
Wenn Not am Mann ist, wenn ein Weg

fiir Hilfe gefunden werden mul3, wo es noch
keinen \‘{""L'f_[ }_{i]‘t. da ist dieser Mercedes-
Benz Gelindewagen vielleicht die letzte
Rettung.




Grundausriistung: Kastenwagen kurz/lang.

Motor

24-1-Vorkammer-Dieselmotor, 4 Zylinder, 53 kW (72 PS)

bei 4400 U/min,

oder 3,0-1-Vorkammer-Dieselmotor, 5 Zylinder, 65 kW (88 PS)
bei 4400 U/min,

oder 2,3-1-Vergaser-Motor, 4 Zylinder, 66 kW (90 PS)

bei 5000 U/min, auf Wunsch mit 75 KW (102 PS) bei 5250 U/min,
oder 2.8-1-Motor mit Benzineinspritzung, 115 kW (156 PS)

bei 5250 U/min.

Kupplung
Einscheiben-Trockenkupplung.

Getriebe

Viergang-Synchron-Getricbe, mit Mittelschaltung, 2-Wellen-Verteiler-
getriche, Gelinde- und StraBengang synchronisiert,

Zu- oder Abschalten des Vorderradantriebes withrend der Fahre.
Aut Wunsch: Wandler-4-Gang-Automatic mit Mittelwiihlhebel
manuell schaltbar, formschliissige Differentialsperre fiir vorn
und/oder hinten.

Vorderachse
Starrachse, durch 2 Lingslenker und 1 Querlenker gefiihrt.

Hinterachse
Starrachse, durch 2 Lingslenker und 1 Querlenker gefiihrr.

Bremsen

Betriebsbremse: Hydraulische Zweikreis-Bremse mit Unterdruck-
Verstirker, vorne Scheiben-, hinten Duo-Servo-Trommelbremsen
mit automatischer Nachstellung, hinten automartisch lastabhiingig
geregelt. Feststellbremse: Hebelhandbremse wirke iiber Seilzug auf
die Hinrerrider.

Federung

An Vorder- und Hinterachse je 2 Schraubenfedern. Gummihohl-
federn dienen vorne und hinten als Zusarzfeder und als Anschlag.
Zweirohr-Teleskop-StoBdimpfer an Vorder- und Hinterachse.
Drehstab-Stabilisator an Vorderachse.

Lenkung
Zahnsegment-Kugelumlauf-Lenkung.
Auf Wunsch: Servolenkung.

Rahmen

Gekropfter Leiterrahmen, verschweil3t, biege- und verwindungssteif,
Kraftstoftbehilter im hinteren Teil des Rahmens zwischen den
Lingstrigern.

Aufbau

Ganzstahlkarosserie, iiber 8 Gummilager mit Rahmen verschraubt,
StoBfanger vorn und hinten. Zwei Radstinde mir je 2 Tiiren

mit Kurbelfenstern, Aufbau fensterlos. Verwindungssteifer Fahrgast-
raum, dadurch optimale Sicherheit. Seitenwand-Scheuerleisten,
Hecktiir senkrecht geteilt, fensterlos. Schmutzfinger hinten.

Auf Wunsch: Hecktiir senkrecht geteilt mit Fenster, einteilige Heck-
tiir, links angeschlagen mit und ohne Fenster. Auffahrschutz vorn.

Schlésser

Tiiren mit Gabelfallenschléssern, LenkschloB mir AnlaBwiederhol-
sperre, Hauptschliissel fiir LenkschloB und Tiiren, Nebenschliissel
bei abschlieBbarem Handschuhfach oder abschlieBbarem Tankdeckel.
Auf Wunsch: abschlieflbarer TankverschluB, abschlieBbares
Handschuhtach.

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas, Seitenscheiben (soweit
vorhanden) aus Einscheiben-Sicherheitsglas. FuBbetirigte Scheiben-
waschanlage kombiniert mit Scheibenwischerbetitigung, 2stufiger
Scheibenwischer.

Auf Wunsch: Wirmedimmendes Glas fiir Front- und Seiten-
scheiben, Heckscheibenwischer mit Waschanlage (in Verbindung
mit einteiliger Hecktiir mit Fenster).

Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz mit Sicherheits-Kopfstiitzen, in Lings-
richtung und Lehnenneigung verstellbar, 1 Halregriff am Dachrahmen,
Dreipunkt-Sicherheitsgurre mit Aufrollautomatik.

Heizung/Liiftung

Zugfreier Dauerluftstrom fiir Warm- und Kaltluft mir zusitzlichem
2stufigem Geblise fiir Windschutzscheibe, Fuliraum und 2 verstell-
baren Diisen auBen an der Armaturenanlage, fiir oben und unten
getrennt regelbar. Direktbeliiftung in Mirte der Armaturenanlage,
seitlich, nach oben und nach unten schwenkbar.

Auf Wunsch: Zusatzheizung, Klimaanlage.

Signalanlage

Lenkstock-Kombi-Schalrer fiir Fernlichr, asymmetrisches Abblend-
licht, Lichthupe und Blinkleuchten mit automatischer Riickstellung,
Hupe, Warnblinkanlage.

Beleuchtung

Standlicht, asymmetrisches Abblendlicht, Fernlicht. Heckleuchren
mit Blink-, SchluB3-, Bremsleuchten und Riickfahrscheinwerfern, Blink-
leuchten auf Kotfliigel und zusitzlich an den Seiten, in Kunststoff
eingefaBite Rundscheinwerfer mit Hl-Zweifaden-Gliihlampen.

Auf Wunsch: Halogen-Scheinwerfer, Halogen-Nebelscheinwerfer,
NebelschluBleuchre, Scheinwerfer-Reinigungsanlage.

Instrumente

Geschwindigkeitsanzeige, Gesamtkilometeranzeige, Tageskilometeran-
zeige, Anzeige fiir Wassertemperatur und Tankfiillung. Konrroll-
Leuchten fiir: Batrerie, Ladestrom, Blinker, Fernlichr, Differential-
sperren, Vorglithen (bei Diesel), Motoroldruck, Handbremse
{Lésekontrolle) und Bremsfliissigkeit.

Auf Wunsch: Drehzahlmesser (nicht fiir Diesel-Version),

Zeituhr.

Sonstiges

PVC-Unterbodenschurz, Hohlraumkonservierung, Versiegelung des
Unterbodens mit Wachs. Abblendbarer Innenriickspiegel und AuBen-
riickspiegel an beiden Vordertiiren. Handschuhfach mit Klappe,
Haltegniff fiir Beifahrer. Aschenbecher in Mittelkonsole der Arma-
turenanlage. Zigarettenanziinder. Tiirtaschen fiir Fahrer- und Bei-
fahrertiir. Armlehnen an allen Tiiren. Bordwerkzeug und Wagenheber
im Mortorraum. Der Verbandskasten ist an der rechten Seitenwand
des Beifahrer-FuBraums, das Wamndreieck ist unter dem Handschuh-
fach angebracht. Reserverad innen an Seitenwand.

Auf Wunsch: Aschenbecher in Seitenverkleidung im Fond (Wagen
mit kurzem Radstand). Reserverad an schwenkbarer Halterung am
Heck. Seilwinde vorn, Steinschlagschurzgitter, Zusatzkraftstoffbe-
hilter 1x15 | oder 2x15 1.

Die Angaben in diesem Prospekt kénnen als annihernd betrachtet
werden.,



Mafe: Kastenwagen kurz/lang.

}1"
I

A Radstand

2400 mm

B Spurweite vorn

1425 mm

C Spurweite hinten

1425 mm

D Grolite Hohe
(unbeladen, ohne Dachgepickrriger)

1995 mm

E GroBre Breite (ohne AuBenspiegel)

1700 mm

F GroBre Linge (ohne Reserverad)

3945 mm

Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 215 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) hinten 215 mm
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) vorn 45°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten 40°
Rampenwinkel beladen 24°
Rampenwinkel unbeladen 31°
Wendekreis ca.11,40m
Laderaum 1870 dm3

A Radstand

2850 mm

B Spurweite vorn

1425 mm

C Spurweite hinten 1425 mm
D GrolBBre Hohe

(unbeladen, ohne Dachgepickeriger) 1985 mm
E GrélBee Breite (ohne AuBenspiegel) 1700 mm
F GroBre Linge (ohne Reserverad) 4395 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) vorn 215 mm
Bodenfreiheit (unter Achse) hinten 215 mm
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) vorn 45°
Uberhangwinkel (ohne Kupplung) hinten 40°
Rampenwinkel beladen 220
Rampenwinkel unbeladen 25°
Wendekreis ca. 13 m
Laderaum 2650 dm?
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Mercedes-Benz
[hr guter Stern auf allen Stra3en
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